Fjordabadane pa Hogsfjord
1866-1965
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MS Hole anloper Frafjord en sommerdag i 1958. Foto: Gustav Frafjord.

Stavanger august 2017




Heogsfjordbadane

Den aller forste rutebaten som trafikkerte Hogsfjorden, var dampbaten ”Oscar”. Fra tirsdag 13. mars
1866 gikk den 1 rute fra Stavanger til Hole, Forsand og Dirdal med retur og anlep av de samme steder.
I november samme &r endres ruten slik at Oltesvik og Frafjord kommer med. ”Oscar” gikk ut og inn
Hogsfjorden fram til 1885, da Oscar II ble satt i ruten.

I perioden 1885 til omkring 1966 var den mange béter som en kunne se pad Hogsfjorden - og Lysefjor-
den. Dampmotorene ble etterhvert erstattet med diselmotorer, rutetilbudet ble utvidet og bétene ble
storre. P4 de neste sidene presenteres de viktigste batene som seilte pa Hogsfjorden. Noen kjenner vi
eldre svert godt, andre har vi kanskje bare hert om - og noen er helt ukjente. Bater som vi vet trafikkerte
Hogsfjorden, og som ikke er med i denne trykksaken, er batene "Holefjord” og ”Farmann”.

Kildene til dette notatet er gjengitt helt bak. I en sarstilling stir Magnus Torgersen sin gjennomgang av
fjordabédane, utgitt 1 1981 av Stavanger Aftenblad. De fleste av batbeskrivelsene er kopiert fra denne
boka. Vignettene er laget av Henry Imsland.

Stavanger 1. august 2017
Per Terje Haaland
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Dette blldet av den gamle kaien i ’Krand’ er tatt 1 1908 Baten ved kai er sannsynligvis DS Elra.







«Oscar»

mange ar var «Oscar» et
I kjent navn i lokalfar-
ten. Den ferste dam-
pen med det kongelige navn
kom alt i 1866, og dens etter-
folger — «Oscar II» — la opp
som rutebat ferst i 1952.
Mens «Oscar II» fortsatte
som fraktefartey, er det
dessverre ingen sikre opp-
lysninger om hvor «Oscar»
tok veien. Det eneste sikre
er at den ble solgt til @stlan-
det i 1885.

«Oscar» ble levert fra
Akers mek. verksted til
Christiania-selskapet Lade-
gaardseens Dampskibssel-
skab i 1865, og ble satt inn i
rute p4 Ladegaardseen -
det vil si den gikk mellom
Christiania og Bygdey - i
mai samme Aar. Biten var
66,0 engelske fot lang, 13,3
fot bred og 6,7 fot dyp. «Det
hele Farteis» drektighet var
38,78 br. reg. tonn/20,04
netto. Som man forstar var
det en heller liten bat, og
den var uten dekk.

Den kontraherte farten
var 9-9% knop. Men selska-
pet var ikke forneyd. Det ble
forst og fremst klaget pa far-
ten, men ogsa pa en del an-
dre ting. Og pi toppen av
det hele kolliderte baten

med «Josephine» — en annen
av rutebatene pa Christia-
nia-fjorden. Etter bare noen
méneders fart i hovedsta-
den, ble «det lille skib i de-
sember solgt til Jonasen i
Stavanger for 3300 Spd».

Pioner i Hogsfjord

«Jonasen i Stavanger» var
G. A. Jonasen — og av Jona-
sen-folket i Hoyland, skriver
Jon Bergséker i boken «Ba-
ten og bygda». Med pa skips-
handelen var ogsid Henrik
Svendsen, som pa den tiden
drev handel i Ostervag. «Os-
car» var ikke den ferste ru-
tebaten pa vare kanter, men
den var pioneren i rutefar-
ten pa4 Hegsfjord, og den ble
det forste dampskipet i
Sandnes.

«Oscar» ble satt i rute mel-
lom Stavanger og Sandnes
13. januar 1866 — dryge ti ar
etter at hjulbaten «Ryfylke»
hadde «plasket seg i vei» pa
sin jomfrutur. Og «Oscar»
hadde propell! I 1866 gikk
det heller ikke tog mellom
Stavanger og Sandnes. Det
dampet av girde forst 12 ar
senere.

Bétruten var altsd noe
storveies, og i avisen sto det
at «selv om man ikke i Forst-
ningen ter haabe paa at

a
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dette driftige Foretagende
vil lenne sig, haaber man at
Trafiken med denne serde-
les bekvemme Befordring
vil tilta, slik at man har al
Grund til at enske denne
nyttige Forfeining Lykke og
Velsignelse».

Apen bit

«Bekvem Befordring»?
«Oscar» var en Aapen bat
uten dekk. Men Bergsiker
skriver at fra de sommerméa-
nedene baten gikk i rute
mellom Oslo og Bygdey, vet
man at det kunne legges
seilduk over en &s langs hele
skipet, og at dette «solseilet»
ble festet til messinghaker
langs rekka. Maskinen sto
apen, slik at passasjerene
kunne folge med i det som
foregikk pa derken.

Passasjerene satt pa ben-
ker langs skipssidene bade
foran og bak maskin og kjel.
Plassen akter ma ha veert
«1ste Plads», for der var ben-
kene bade malte og hadde
puter stoppet med kork-
spon. Her var det ogsa
strukket seilduk langs skips-
sidene.

«Oscar»s ferste ferer var
den tidligere jekteskipperen
G. Hommeland. Béiten
hadde sertifikat for 122 pas-

«Oscar» - pioneren
i Hogsfjord.

sasjerer, men Hommeland
tok det ikke si neye. M. A.
Grude forteller i sin bok om
Sandnees at «dette forhin-
drede ikke Hommeland, der
ikke syntes om Politiets Ind-
blanding heri, i under Mar-
kedstider at tage det dob-
belte Antal Passagerer eller
mere om bord og landsette
en stor Del af dem i Hille-
vaag, saa at der kun blev et
passende Antal igjen ind til
Stavanger; eller ogsaa bak-
sede han Baugen ind til
Kaien, saa at Passagerene
kunne faa rause i Land,
leenge for Politiet kunde
komme om bord og eve noen
Kontrol. Da stod Gamlin-
gen og smaalo og sagde: «I
dag havde vi netop Tallet».

La til kaien

Mellom Stavanger og
Sandnes gikk «Oscar» man-
dag og lerdag to ganger om
dagen - en formiddags- og
en ettermiddagstur. Siden
ble ruten utvidet med to tu-
rer ogsé om onsdagene. «Os-
car» fikk ogsa legge til kai.
Det var ikke tilfelle med
«Ryfylke» et ti-ar tidligere.

R. A. Lorentzen forteller i
sin bok om DSDs 100 &r at
ingen skip hadde tillatelse
til & legge til ved brygge med




lys om bord eller fyr under
kjelene. Det var lovbestemt
av hensyn til brannfaren.
Siden kom ogsa hjuldampen
til kai, men forst i 1872 ble
det regel at alle skip kunne
legge til kai — selv med lys
om bord. «Oscar» 14 ved Hol-
mens almenning.

P4 dagen to méneder et-
ter forste turen til Sandnes,
ble «Oscar» ogsa satt inn i
rute p4 Hegsfjord. Hver tirs-
dag og torsdag k1. 7 gikk den
til «<Helle, (Abelsvig), Fossan
og Dirdal, hvorfra retourne-
res, anlebende de samme
Steder». Senere kom ogsé
Oltesvik og Frafjord pa ru-
tenettet.

Farten var to knop

Det var ikke si rare far-
ten «Oscar» gjorde. Med en
10 HK heytrykksmaskin ar-

beidet den seg i vei med om
lag to knop. Man sa at fire
mann med hver sin are i en
feering kunne «holde den» i
stille veer, forteller Bergsa-
ker. Og det var denne forste
«Oscar» som hamret det
taktfaste «<Hole — Fossan —
Oltesvig og Dirdal», som M.
A. Norland forteller om i
«Stavanger og stavangerne i
de hvite seils tid»:

«Men nu skulle den gamle
«Oscar» av girde til Hogs-
fjord, og da matte ongane
kappgd med den langs kai-
kanten til endes. Nogen
hurtigleber var den nemlig
ikke, s& det var ikke vanske-
lig 4 «<holde den», mens den
med sin heytrykksmaskin
liksom slo takten til ongane
som sang: «<Hegle — Fossan —
Oltesvig og Dirdal» — for dit
skulle den».

«Oscar» holdt det gdende i

mange ar, og fikk ogsé stats-
bidrag. En tid hdpet man pa
okt trafikk, som felge av
bedre kommunikasjoner til
lands. Men departementet
hadde liten tro pa det, skri-
ver Lorentzen. I et svar fra
departementet i 1885 het
det:

Trafikk fra Sirdal

«Den ved den ny Vei gjen-
nom Dirdal forventede Tra-
fik fra Sirdal siges at veere
saa liden, at den ikke kan
medtages som en Faktor af
nogen Betydning for Udvik-
lingen af dette Foretagen-
det og kan ikke antages at
ville eges nu, da den istand-
bragte Dampskibsfart pa
Sirdalsvandet for endel vil
komme til at lede Trafiken
fra Sirdal over Flekkefjord».

«Oscar» hadde ogsa to tu-
rer i aret (!) til Lysefjord. Ba-

ten hadde na fatt et slags
dekk, og i 1872 var den blitt
solgt til Sandnees. G. A. Jo-
nasen var ogsa formann for
det nye selskapet, og vi fin-
ner ham ogsd som formann
i styret for Sandnees - Stav-
anger - Heogsfjord Damp-
skibsselskab, som ble startet
11885 — og som overtok «Os-
car».

Det nye selskapet overtok
«Oscar» for 8000 kroner. I
1885 fikk SSH-selskapet
imidlertid den nye «Oscar
II» fra Stavanger Steberi &
Dok, og samme ar ble gamle
«Oscar» solgt til @stlandet.
Om béatens videre skjebne
vet man intet, men man gir
ut fra at den ble avrigget og
brukt som lekter. Hvor mon
den endte sine dager? Og
hvis den ikke er sunket, si
flyter den vel enna?




«Oscar I1»

a «Oscar II» i februar
1952 gjorde fast for
godt som rutebat i

Gandsfjorden, hadde den
sikkert og trutt dampet av-
gérde i 67 ar. Baten ble bygd
11885, og satt i fart en okto-
berdag samme Aaret. I 1949
fikk baten motor, og gamle
«Oscar II» gjor god nytte for
seg enni — riktignok etter &
ha skiftet bade navn og
«beite». NA& heter den
«Havis», og gar i sandfarten
pa4 Moere- og Trendelag-
kysten.

«Oscar II» ble levert fra
Stavanger Steperi & Dok i
1885 for rutefart pA Gands-
fjorden og Hegsfjord. Det
var ikke noe nytt, for alt i
1866 hadde forleperen «Os-
car» gattirute her. Men den
ferste baten med kongenav-
net ble etterhvert uhen-
siktsmessig, og en ny ble
kontrahert.

Det stir i annalene at
«Oscar II» ble bygd for E.
Torstensen med flere, Sand-
nes, men som rederi er opp-
fert «Sandnees, Stavanger,
Hegsfjords Dampskibssel-
skab, Sandnzes», som ble
startet i 1885. Bestyrelsen
besto av G. A. Jonasen (for-
mann), Ludvig Lima, Ole O.
Nygaard, Ole Svendsen og

Martin Larsen. Det nye sel-
skapet kvittet seg med den
gamle «Oscar» omtrent sam-
tidig med at den nye ble
overtatt.

212 passasjerer

D/S «Oscar II» ble altsi le-
vert fra Steperi & Dok i
1885, og var rigget som skon-
nert. Da den ble malt forste
gang i Stavanger 6. april
1894, var den 81.8 engelske
fot lang, 17.5 fot bred og 9.0
fot dyp. Drektigheten var
80.39 br. tonn/39.11 netto, og
farten var 9 knop.

Til & begynne med hadde
baten sertifikat for 212 pas-
sasjerer, men etter en om-
bygging i 1893 ble tonnasjen
104 br.t. og passasjertallet
230. Det ble imidlertid redu-
sert igjen — til 190, da staten
opprettet skipskontrollen i
1903.

«Oscar II» hadde lasterom
forut og salong akter, og un-
der dekk var det 1. plass med
plysjsofaer. P4 denne tiden
var det enn4 skille mellom 1.
0og 2. plass pa rutebitene i
Ryfylke, skriver Jon Berg-
sdker i boken «Baten og
bygda». «Oscar II» gikk nem-
lig ikke bare mellom Stav-
anger og Sandnes, men

.

hadde ogsa ruter pa Hogs-
fjord.

Nytt hjemsted

6. oktober 1903 ble «Oscar
II»s hjemsted forandret fra
Sandnes til Stavanger, men
16. juni 1906 ble baten over-
fert til Sandnes igjen. Et
stykke inn i 1920-4rene gikk
SSH-selskapet over til &
hete  Sandnes-Stavanger-
Hogsfjord Dampskibssel-
skab A/S, men i 1924 ble sel-
skapet opplest, og «Oscar II»
ble overtatt av D/S «Oscar
II» A/S, ved Arne Kallelid,
Stavanger, Georg og Gab-
riel G. Herigstad, Sandnes
for 20 000 kroner.

Det hadde og vert snakk
om at Hegsfjord Motorbat-
selskab skulle overta baten
— for 4 f4 den vekk som kon-
kurrent. Arsmetet i Hogs-
fjord-selskapet vedtok ogsa
med 51 mot 35 stemmer &
kjope «Oscar II», men for-
handlingene om handel ble
likevel uten resultat, fortel-
ler Bergsaker.

Etter at Sandnes-Stavan-
ger-Hogsfjord-selskapet slut-
tet med heldrsrutene sine pa
Hegsfjord og Lysefjord, gikk
«Oscar II» i ruter her om
helgene i sommerhalvaret,

«Oscar II»
pa Stavanger havn.

og fra 1932 leide Hogsfjord-
selskapet biten sommerstid.
Ellers fortsatte jo «Oscar II»
i den gamle ruten mellom
Stavanger og Sandnes -
helt til 1952.

Ny motor

I midten av 1920-arene ble
«Oscar II»s overbygg brann-
skadet, men etter en omfat-
tende ombygging ble baten
satt i fart igjen. Hosten 1949
ble dampmaskinen skiftet
ut med en ny 165 HK GM
hos Bredr. Bjernevik pi
Hundvig, mens den gamle
dampmaskinen havnet pa
skraphaugen hos Bredrene
Anda.
Fra 21. desember 1949 er
«Oscar II» registrert som
motorfartey. Baten ble ogsa
delvis ombygd — overbygget
ble flyttet lenger akterover
og baten fikk ny skorstein.
P4 malebrevet datert Oslo
10. juli 1951 er drektigheten
forandret til 103.90 br.reg.
tonn/53.99 netto og dypga-
ende fra 9.0 til 9.2 engelske
fot. Lengde og bredde var
fortsatt den samme.
Ikke lenge etterpad ble
imidlertid ogsi »Oscar II»
akterutseilt av utviklingen.
Trafikken gikk mer og mer




over fra sjo til land, og «Os-
car II» ble overfledig. Kap-
tein om bord fra 1929 til siste
tur i 1952 var Gabriel G. He-
rigstad.

Slutt for godt

I mars 1952 ble M/K «Id-
sal» satt inn i «Oscar-ruten»
- etter at M/S «Straum-
sund» hadde gatt en kortere
tid mens «Idsal» var pa verk-
sted. Og «Idsal» holdt uti 18
ar - til 30. juni 1970. Da var
det for godt slutt med den
sjegdende rutefarten mel-
lom Stavanger og Sandnes.

«Oscar II» ble solgt til Jo-
senfjord Rutelag — som et-
ter tapet av «Ombofjord» var
ibeit for tonnasje. Skjote av
2. april 1952 (reg. 19/4) for-
teller at prisen var 110 000
kroner, og 27. november
samme &r ble «Oscar II»
igjen overfoert til Stavanger.

Baten gikk en del i Er-

...den videre historie til ’Havas’/’Oscar II’

fjord-ruten, men ble ellers
satt inn som avleser-bat et-
ter behov. En tid var det
snakk om at Jesenfjord
skulle bygge den om, men
det ble det ikke noe av. Ba-
ten var ogsa liten i disse ru-
tene, den var ikke seerlig
passende som passasjerbat
og det var en del klatt med
den. I perioder 14 den ogsa
uvirksom pa Jesenfjords
verksted p4 Buey. Uten &
skifte navn var «Oscar II» i
Josenfjords eie til véaren
1955.

Ble «Havas»

8. mars 1955 (reg. 19/3) ble
baten solgt til Ingebrigt K.
Hebnes p4 Hebnes i Ryfylke
for 67 000 kroner, og 23. juni
(reg. 27/10) samme ar ble ba-
tens navn forandret til
«Havés». P4 Fjeldberg Bruk
pa4 Hundvag ble baten bygd
om, og ved nytt malebrev

datert Oslo 1. juli 1955 er
drektigheten 86.67 br. reg.
tonn/35.15 netto, mens kjen-
ningsmalene ellers var ufor-
andret.

N4 ble baten satt inn i
fraktfart pa kysten. Hebnes
omkom imidlertid 11. januar
1958, og ved skjote av 1. feb-
ruar 1958 (reg. 26/2) ble ba-
ten overtatt av Johan
Naustvik, Vormedal pa
Karmey og Jon Naustvik,
Tveita i Jelsa, for 50 000 kro-
ner.

Naustvik-bredrene satte
inn ny Hjelseth-motor og
forandret noe pa baten, som
nd ble baklader. Fortsatt
gikk den p& kysten og i
sandfarten, og Johan
Naustvik karakteriserer
den som en ypperlig bat.

Til Bremanger
Naustvik-bredrene hadde
den i 13 ar, og ved skjote av

24. mars 1971 (reg. 19/5) over-
dro de baten til Ragnar
Vatse i Bremanger i Sogn
for 115 000 kroner. Etter det
vi forstar satte Vatse inn en
ny Mercedes-motor, og
brukte baten i sandfart.

I 1979 skiftet si «Havéas»
(ex «Oscar II») eier for
sjuende gang. Ved skjote av
5. mars 1979 (reg. 22/3) ble
baten solgt til Karl Sather,
Bofjorden i Surnadal
(Nord-Mere), for 220 000
kroner. Men baten er frem-
deles registrert i Stavanger
— som den har veert det i alle
ar siden 1952.

Béaten gar né i sandfarten
p4 Smela, Hitra og Freya
for Redsand gruver »innen-
for» Kristiansund. Og See-
ther har til i dag (1980) ikke
gjort noen forandringer
med baten, som ogsi der i
garden karakteriseres som
en bra bat

11990 ble ”Havas” solgt til Helge Nymo som brukte baten i til reparasjon av kaier i Nordland fer den i 1993 for
9. gang skiftet eier. Kjoperen var hotelleier Birger Bech i Mo i Rana som hadde planer for restaurering av béten.
Innen han nadde sé langt overtok da dagens eiere baten i 1998/1999:
DAMPSKIBSELSKAPET OSCAR II AS er eid av Daniel @stebg, Terje Nyman og Svein Dag Hana.

12002 skiftet bdten navn til Den Gamle Oscar II. 1 2003 ble bdten restaurert og ombygd som lokalrutebdt pa

Ytraland pa Karmey. I 2011 var Den Gamle Oscar Il i Litauen pd et verft i Klaipeda. Her ble det foretatt en
total gjenoppbygging, med skrogreparasjoner og ny innredning. Den Gamle Oscar Il ankom Sandnes ferdig
restaurert 19. juni 2012. Bdten er registrert i skipsregisteret som fritidsbat og har kjenningssignal LEPA. Her
ligger baten ved kai i Vagen i Sandnes. Foto juni 2017: Per Terje Haaland.



«Fira»

e er f3, de batene, som
D har gatt lenger pa
Hogsfjorden enn
gamle «Eira». Da den la ut
pa sin ferste tur til «Hgle-
Fossan-Oltesvik og Dirdal»
var det enn4 fire ar igjen til
drhundreskiftet, og baten
dampet avgarde i fjorden i
nzrmere 30 ar. Etter si 4 ha
gatt sju ar i Ardal-ruten -
under andre eiere - havnet
baten nord i @ygarden, men
kom tilbake til Stavanger -
og ble ombygd p4d Hundvag i
begynnelsen av 1950-arene.

Sé ble «Eira» solgt til Svol-
veer, men fikk ikke noe langt
liv nord for polarsirkelen.
Da den kom til Lofoten,
hadde baten hatt ni eiere.
Men den beholdt det samme
navnet giennom alle sine 61
ar - helt til den havarerte
oppunder jul i 1952.

D/S «Eira» ble ikke bygget
for Hogsfjord-trafikken,
men for fart pA Romsdalen.
Baten hadde ogsd navnet
sitt herfra. Eira ligger in-
nerst i Eresfjorden i Nesset
kommune. «Eira» ble levert
fra Trondhjems Mek. Verk-
sted til Romsdalens Damp-
skibsselskab, Molde, i 1891.

Solgt til Sandnes
Malebrev fra 27. januar
1903 viser at baten hadde en
drektighet pa 90.56 brutto

registertonn/53.93 netto, og
var 72.2 engelske fot lang,
14.9 fot bred og 7.2 fot dyp,
og den var rigget som skon-
nert. Den m4 vel likevel ikke
ha veert si lukrativ, rutefar-
ten til og fra «rosenes by»,
for i 1896 ble baten solgt til
Sandnes.

«Eira» ble kjept av Sand-
neges, Stavanger og Hogs-
fjords Dampskibsselskab,
der Nicolay Anda, Sandnzs,
N. B. Serensen, Stavanger,
Em. Simonsen, Heiland, T.
H. Idland, Sandnzs og R.
Norland, Hegsfjord, satt i
bestyrelsen da. Baten ble
satt inn i rutefart p4 Hogs-
fjord sammen med samme
selskaps «Oscar II».

I Vestlandsposten for 26.
mai 1896 stir det at baten
ble kjept fra Romsdalen for
27 000 kroner, og at «den nye
Baad ikke er fuldt saa stor
som «Oscar II». Under Pin-
sehelgen gjorde man en Pro-
vetur med den indover
Hogsfjord, og Folk, som var
med, roser den som en vel
udstyrt Baad, der gjorde god
fart». «Eira» hadde sertifikat
for 173 passasjerer.

Tennes Hana skipper

«Eira» gikk inn i fast rute
fra 13. juni 1896, og gikk
mandag og lerdag fra Hegs-

fjord om morgenen med re-
tur fra Stavanger om etter-
middagen, forteller Jon
Bergsaker i boken «Baten og
bygda». Tennes Hana, senn
til Erik Tostensen Hana pa
«Oscar II», forte «Eira» fram
til 1910, da han overtok «Os-
car II» etter sin far, mens
Erik Havarstein ble skipper
Pa «Eira».

I 1906 ble baten ombygd,
og vi kan vel g4 ut fra at ar-
beidet ble utfert pa Stavan-
ger Steberi & Dok. Male-
brev fra 11. juni det aret (reg.
12/6) viser ny drektighet:
96.30 br. registertonn/52.04
netto. N4 var lengden 87.1
engelske fot, bredden 14.5 og
dybden 7.1 fot. 6. oktober
1903 var «Eira» overfort fra
Sandnes til Stavanger, men
16. juni 1906 ble biten igjen
registrert i Sandnes.

Fra 1910 fikk SSH-selska-
pet ogsd «Farmann» i rute-
fart p4 Hegsfjorden, og sel-
skapet var det eneste som i
denne tiden ogs&a hadde rute
pé Lysefjorden. Fra somme-
ren 1913 fikk man konkur-
ranse med M/K «Heogsfjord»,
og fra 1922 ogsé fra «Hgle-
fjord».

Tre selskaper
En tid var det alts4 tre sel-
skaper som hadde rutefart
p4 Hegsfjorden. Men det

«Eira» - etter maleri
av P. Guldbrandsen.

varte ikke si lenge. 9. no-
vember 1924 (registrert 15/
11) ble «Eira» solgt til Harald
Eide, som den gang bodde p4
Fiska, for 20 000 kroner.
Eide var enereder til 3 be-
gynne med, men ved skjote
13. mai 1925 (reg. 8/6), over-
drog han en halvdel til sin
bror Kristen Warland,
Strand. Etter at Eide over-
tok baten ble den igjen regi-
strert i Stavanger (30/12-24).
Kristen Warland hadde
kutteren «<Harholmen» - der
Eide var i maskinen. I 1919
satte de to kutteren inn i ru-
tefart p4 Ardal. Etter at
«Eira» var kjept, ble «Har-
holmen» brukt til reserve-
skip og litt som ferebat un-
der brislingfisket. Ruta var
den i s& mange ar si kjente:
Ardal, Nessa, Nord-SKkar.
Ser-Skar, Fiska, Vervik,
Kjellevik, Alsvik, Tau og til
Stavanger - alle virkedager.

Hard konkurranse

Jesenfjord-selskapet var
startet i 1920, og satte i 1923
«Robert» (som ble «Ardals-
fjord») inn p& Ardal-ruten.
Det ble hard konkurranse.
Forst hadde «Harholmen»
konkurrert ut Stavangerske
pa Ardal, nad matte «Eira» ta
opp konkurransen med «Ro-
bert». Kullet var dyrt, og




dette gikk ikke i lengden. 1.
august 1928 (reg. 15/8) ble
«Eira» solgt til A/S Jesen-
fjord Rutelag for 25 000 kro-
ner.

I Jesenfjords eie fortsatte
«Eira» i Ardal-ruten. «Eira»
hadde ikke bakk, og var
«nége geipen», sier folk som
har seilt om bord. Var det
altsd ikke noen god béat?
Han var god nok, men nige
ranke, sier Harald Eide.

Véaren 1930 var «Jesen-
fjord» begynt som fjordabad,
og «Eira» ble mer og mindre
overfledig. Ved skjote 13. ja-
nuar 1931 (reg. 1/5) solgte Jo-
senfjord-selskapet «Eira» til
Hjelme & Herlg Dampskibs-
selskab, Hjelme i Nordhord-
land, for 20 000 kroner, og
baten ble registrert i Ber-
gen. (Herle er det gamle
navnet p4 Herdla).

«Eira» ombygd
I begynnelsen av
1930-4rene ble «Eira» en del
ombygd og fikk nid motor.
Ved malebrev av 18. juni
1934 er drektigheten 88.77
br. registertonn/50.88 netto

og dybden er forandret til
7.2 fot. Ellers var kjennings-
mélene uforandret.

I 1940 skiftet Hjelme &
Herle-selskapet navn til Qy-
gardsbaatane L/L (og i 1960
til @ygarden og Sotra Rute-
lag), og pa Sund, Fjell og di-
striktene vest i havet gikk
«Eira» trofast i alle ar - til
1950. Da fikk selskapet den
nye sjebussen «Hernar».

Man ma ha hatt tanke for
4 la «Eira» ende p& skrap-
haugen, for ved skjote av 29.
mai 1952 (reg. 8/8) ble baten
solgt til Stavanger Skips-
Opphugnings Co A/S péa
Buey for 5000 kroner. Han-
delen var nok avgjort tidli-
gere, for alt 15. mars (reg. 1/
4) det aret ba Skipsophug-
ningen om at batens hjem-
sted matte forandres til
Stavanger.

Ikke opphogd
«Eira»s dager var imidler-
tid ikke talte, og bare et par
dager senere - 31. mai (reg.
14/8) 1952 - solgte Skipsop-
hugningen baten videre til

Broedr. Bjernevik pa Hund-
vag for 9000 kroner.

Hos Bjernevik ble baten
bygd om til lastebdt. Den
fikk nytt overbygg, nytt sty-
rehus og det ble satt inn ny
motor - en sekssylindret
MWM-diesel, som tidligere
hadde vert hjelpemotor pa
den tyske krysseren «Ko-
nigsberg». Krysseren ble
senket p4 Bergen havn i ap-
ril 1940, og ble hogd opp pa
Skipsophugningen etter
krigen.

Ved nytt malebrev 12. sep-
tember 1952 (reg. 18/9) ble
tonnasjen 79.08 br. register-
tonn/36.98 netto. Bredden
ble 14.6 eng. fot og dybden
7.8 fot, mens lengden var
uforandret - 87.1 fot. Etter
ombyggingen ble «Eira»
solgt til Svolveer for 142 500
kroner. Ved skjote av 29. ok-
tober 1952 (reg. 31/10) gikk
baten over til Partrederiet
Eira/med Joh. Ing. Johan-
sen som korresponderende
reder.

Forliste i 1952
Men sa stor glede fikk
ikke de nye eiere av baten,

for alt 8. desember samme ar
- altsd i 1952 - gikk «Eira»
dukken. Biten var pi vei fra
MaAley til Finnmark med sild
da den fikk maskinhavari og
strandet pa Skjervey i Kvae-
nangen i Troms. Heldigvis
ble alle om bord berget.

12. februar 1953 ble si
«Eira» slettet av skipsregis-
teret i Stavanger som for-
list. De nye eierne hadde
altsd ennd ikke fatt tid til &
overfore biten til Nordland.

Under forste verdenskrig
ble «Eira» rekvirert til vakt-
skip p&4 Odderoy festning
ved Kristiansand, der skipet
ble levert i mars 1915. Det
viste seg imidlertid at «Eira»
ikke egnet seg til formalet,
og den ble seilt tilbake til
Stavanger.

«Eira» ble byttet ut med
DSDs «Haukelid», som ble
satt inn i vakttjenesten, for-
teller Emil Hamre i Sandeid.
Han var styrmann pé
«Eira», mens Ole J. Oftedal,
Sandnes, var forer.




Noen avisklipp - godt og vel hundre ar gamle

til Hogsdfjord indtil Frafjord,

,Ofcar I1” og ,Cira” ofgaar fra
Sanbnes forfilommende fonbag morgen
fl. 6 og fra Stavanger . 7%/s Hil Fra
fijord, Evor bet mebdfelgende mufittorps

fpiller il Dans.

Joacar 11 anleber Imbs, Hole, Oltess
vig, Dirbal 1il Frafjord. ,Eira” anleber
Dregaevig, Dieling, Fosfand, elle til
Frafjord. Fra Frafjord afgaar begge
ftibe I[. 6 efterm. anlobende famme fteder
fil Stavanger. Fra Stavanger til Sands
ned afgaar ,Ofcar I1¥ P, 11.

Banlige [yftturprifer til og med Dirdal.

il Frafford tur & retur fr. 1,25.

Stavanger Aftenblad 11.08.1897

_ferlmter fra 1",
Lerdag:

»Oscar IT*
fra Stavanger kl. 4 em. til Hole Prestbj
fra Stavanger kl. 8 em. til Hole Prestb;
» Hira*
fra Stavanger ki. 4 em. til Dirdal.
Sendag:
»Oscar I1
fra Sandnes 6%, fra Stavanger 8 fn
til Lysebotn.
fra Lysebotn 8 em. til Stavanger.
fra Stavanger 7% til Hele Prestbr.
fra Hole Prb. 9 til Stav. og Sandnes
wEira“
Séavanger 8 fm. til Frafjord.
fra Frafjord 4. em til Stavanger.
fra Stav. 7 em. tfi Meling, Bersagel

Stavanger.
fra Stavanger 10 til Dirdal.

Stavanger Aftenblad 14.07.1916

Hogsijord & Lyjefjorden.
Lordag 7—*s 10.
»&ira” fra Stavanger . 4 efterm. il Cnfebotten |
po8car TI¥ . ol w Srafierd | tfier ruterne.
&pndag.
Ofcar I14 fra Sanbnes 6 og Stavanger I, 7/s fm. til Lofebotien |
w®irat ¢ fo w T2 . . Frafjerd |

Elibene veturnerer til Stavanger . 9'/s aften.

NB. ,Gira” anfommer til Stabanger mandbag morgen fl. 8'/s —
time tidbligere end fedbanligt — i HemBold il ferieruten. Direltionen.

—
Stavanger Aftenblad 29.07.1910

efter ruterne

3 Anledning Saugeritevnet

i €lavanger ubfover ,Ctcar T1" og ,Eira” folgenbe Ture i Pinfen.

1jte Pinfedbag.

plo8car 114, »®iva®,

Tra Sanbnes KL 8 Fm. til Slavanger | Fra Frafjord . . o RS e
» Clavanger (Stenfarfaien) K1 i-ll o) ] R e 510
Fm. for at wnoblage Songerne i| , Oltedoil. . . . + 6
Bofjorben og felge til RKRalen. Bils| , Helle. . . . . PR A
lefpris 0.50, Mobtagelfen { Bofjors| , Fosfandb. . . . « £/,
ben 0.75, fra Slavanger il Bys| , Dole . . . . . Pl
fiorben 0.50. |BAaT | S e B b
» Stovger il Sandbnes KL, 12°Mb.| , Dieling . « . « = %%

» Eanbnes {il Stavanger KL 3 Em.| , Verjogel. . . . » 8

» Stavanger KL 9 Cm, til Senbdnes. | TH Stavanger . R
| Fra Slavanger KL 10 Fm. for al m

Hltfaa Afgang fra Stentarfaien KL | tage Sangerne | Byfjorben, g
10 ¥m. medb ,Oscar I1“ og ,Circ”, | lige Dilletprifer med Tillwg af 0.
Billetpris Tur & Retur 0,50, for Turen i Byfforben, for Tuy

i Bofjorben alene 0.50.
iﬁm Stavanger fil fomme Sleber

Segsfiord.
2ben Pinjedag,
pogcar 114, | wEira¥,
Jra Sanbnes KL 6 Fm. Gl Slovanger | Fra Frafiord . . . . KL 5§
» Slavanger . . . RL 72 3€m.| Sl o T DRSS S T
v Bergiogel, Jms, Hole, Fosfanb,| , DOltesvig. . . . - @
Giene og be evrige Stoppefieber i‘ oo Sidlles U0 e . 81,
Tjorben til Lyfebotten. M T 1T Rt S L
»  Spfebotien K[ 4 anlebende famme| , Hole . . . . . T
Sieber Hl Stavanger RL 6 G, | , Imb. . . . . o T
» Gtavanger R 10 Em. til Sanbnees. | , Theling . . . . « i
| , Derafagel . . 8
Til Stavanger ., . . = 9
|¥ra Stapanger . . . s 0

v Dleling—Fosjanb .

| o Delle, Ditesvig, Dicbal fil Frafid

» Nrofjord KL 5 Gfterm. anlebe

, - famme Eteber fil Stavanger.

| » Ctovanger K. 9 Cfim, anlobe

| foranneynte Steber til Dirdal.

Tirsbag ben 1fie Juni begynber Sommerruterne. Huteaftryl faae
Gypebitionerne | Sandnes og Stavanger famt ombord | Skibene. -

Diveftionen,

Stavanger Aftenblad 24.05.1909



«Hogsfjord»

ei, motorskipet
«Hogsfjord» av tre
fra 1913 var ikke den

forste rutebaten i Hegsfjord.
Gamle «Oscar» dampet av-
garde til «<Hele, Fossan, Ol-
tesvig og Dirdal» bortimot et
halvt hundre ar tidligere —
altsd bare et drygt ti-ar etter
hjulbaten «Ryfylke».

Men «Hegsfjord» var ba-
nebryter pid sin méate: Det
var den ferste rutebaten
med motor, det var den for-
ste som bar navn i tilknyt-
ning til fjorden og det var
den forste rutebéten i dette
omréadet der rederiet var et
selvstendig = Hegsfjord-til-
tak.

Baten holdt seg i Hegs-
fjord-traktene i nesten 20
4r. S4 ble den solgt til Ale-
sund, og den holdt seg pa
Nord-Vestlandet resten av
«levetiden». Gjennom de 62
ar den eksisterte hadde
«Hogsfjord» seks eiere og
fem navn, og den bar det
smigrende navn «Toffe», og
var hjemmeherende i So-
lund i Sogn, da den ble sen-
ket pd dypt vann i Ytre
Steinsund i Sogn varen
1975.

Klipperbaug
«Hogsfjord» ble bygd for
Hogsfjord  Motorbaadsel-
skap i Grimstad i 1913, og
maélebrevet av 18. juli

samme ar viser at baten var

pad 57,30 brutto register-
tonn/30,34 netto, og at det
var en motorskonnert av tre
— med Kklipperformet baug.
Lengden var 69,9 engelske
fot, bredden 16,5 fot og dyb-
den 17,5 fot.

Baten var den forste rute-
baten med forbrenningsmo-
tor som fremdriftsmiddel —
en Lysekil-Scania pé 80 hes-
ter. Farten var 9-10 mil. Mo-
toren ble senere skiftet ut
med en 120 hesters av
samme type, og rundt 1940
fikk baten to 50 hesters
Wichmann type K.

Dette med motor var noe
forholdsvis nytt i 1913. De
andre selskapene, som drev
rutefart p4 Ryfylke, holdt
seg til dampen. Og «Hogs-
fjord» var si visst ikke alene
i fjorden. DSD hadde rute
pa4 Hegsfjord, og her gikk
ogsd «Oskar II», «Eira» og
«Farmann» — 0g noe senere
ogsd Hele og Forsand
Dampskibsselskabs «Hole-
fjord».

Motorbaadselskab

«Hogsfjord» ble bygd for
det nystartede Hegsfjord
Motorbaadsselskab, Fossan,
der disse satt i bestyrelsen:
Lauritz Mele, Helle, Gut-
torm Fossan, Fossan, Thv,
Espedal, Helle, Aksel Gilje,

Helle og Kristian Maaland,
Frafjord.

Selskapet ble startet i
1912, og i aksjeinnbydelsen
het det bl.a. at man skulle fa
«et, motorskib som teenkes
anskaffet til transport av
melk, vare og passagere
mellom Stavanger-Helle-
Oltesvik-Dirdal og Fra-
fjord». Senere var det aksje-
tegning ogsd pa Forsand,
forteller Jon Bergséker i
den gilde boka «Baten og
bygdan».

Baten hadde sertifikat for
148 passasjerer, og ble satt
inn i ruten bortimot slutten
av juli 1913. Fra starten
hadde den anlep av Hole,
Forsand. Oltesvik, Dirdal og
Frafjord. N& var altsd ogsa
Hole kommet med, og baten
var i fart hver bidige dag.

Frafjord og Dirdal

Den gikk fra Frafjord
mandag, fredag og lerdag
morgen, fra Dirdal tirsdag
morgen, mens den onsdag
formiddag gikk fra byen til
Frafjord og torsdag gjorde
to turer fra Stavanger til
Frafjord. Ogsa sendag for-
middag gikk «Hegsfjord» fra
byen til Frafjord.

Fra 1916 kom ogsid Ber-
sagel og Adney pa ruteplan-
en, og fra 1921 ogsad Ims og
Meling. Men over i 20-drene
ble det slutt med rute om

«Hogsfjord» i fjorden.

sondagen. Batens forste
kaptein var Thoralf Sztre,
som etter en kort tid ble av-
lost av Noa Ims.
«Hogsfjord» kom pa vel
31600 kroner, og det var
mye mer enn man hadde
regnet med, forteller Berg-
sdker. Man forsekte & selge
baten flere ganger. Alt i 1916
vedtok Arsmetet salg - der-
som man fikk 40 000 kroner
for den - for & anskaffe en
ny. Men det ble ikke noe
salg. I 1924 snakket man om
& overta «Oskar II» — si man
unngikk den konkurrenten.
Men heller ikke det ble noe
av.

Ut av ruten

Da D/S «Torghatten» ble
kjopt — og omdept til «<Hegs-
ford I» — ble «<Hegsfjord» tatt
ut av rute i den tiden av aret
det ikke var bruk for to bat-
er. Etter hvert ble man min-
dre tjent med M/S «Hegs-
fjord», og i 1928 ble det enda
en gang vedtatt & selge den.
Men heller ikke na ble det
salg.

Det var ogsid pa tale &
selge den til Feereyane -
uten at det gikk i 14s. I 1930
var man inne pi tanken &
giere en byttehandel med
A/S «Riskafjord», men heller
ikke dette ble det noe av.

I 1931 kjepte imidlertid




Hogsfjord-selskapet D/S
«Frost» fra Alesund (den
som ble til «Lysefjord I») for
30 000 kroner, og ga selgeren
- Ludvig Flatmark 4s -
«Hogsfjord» i bytte for 8000
kroner. Flatmark depte om
«Hogsfjord» til «Viking III» i
1932, men han hadde den
bare en kort stund.

Ble «Dalsfjord»

Samme ar ble baten over-
tatt av et partsrederi ved Ja-

i .

iR

kob Véage, Ulstein p4 Sunn-
mere, som i 1933 solgte den
til Johan Valvik, Dale i
Sunnfjord. I 1934 depte han
béaten om til «Dalsfjord», og
det het seg at biten na gikk
i konkurrerende ruter mel-
lom Bergen og Sunnfjord.

Valvik hadde den ni et-
terhvert gamle trebaten i 20
ar. 11953 ble den overtatt av
et partsrederi ved Andreas
J. Grytten i Vevring i Sogn.

oy o3
YN
oy FEXI R i 8

I 1954 fikk biten navnet
«Ferdefjord», og den gikk i
rute mellom Flore og Ferde
— til Fylkesbatane overtok
ruta.

I 1969 skiftet baten eier
igjen. N4 ble den overtatt av
et partsrederi ved Rolf Tro-
vag pd Néra i Solund - ved
Sognefjordens innlep. I 1970
ble baten omdept til «Teffe»,
og det var meningen & sette
den inn i lokalfart i Solund.

Liggende uvirksom

Det ble det imidlertid ikke
noe av, og biten ble stort
sett liggende uvirksom. Rolf
Trovag sier at overbygget
var begynt & fallere, men at
skroget var godt og motoren
flott. Den fulgte imidlertid
med til bunns, da «Teffe» (ex
«Feordefjord», ex «Dalsfjords»,
ex «Viking III», ex «Hegs-
fjord») forsvant i sjeen ved
Ytre Steinsund 27. april
1975.




«Hogsfjord I»

ogsfjord I» var en
(( H seiglivet trave. I
96 ar holdt den

det gdende - riktignok un-
der forskjellige navn og flere
forskjellige eiere, og den
bade forliste, brant opp og
ble brukt som skyteskive.
Men «overlevde» alt. Til sy-
vende og sist endte den som
skrapjern p& et skipsopp-
hoggeri i Sarpsborg viren
1974.

Som man forstar av nav-
net, si gikk baten ogsi pa
Hegsfjord, og i 44 4&r dampet
og dunket den av garde til
«Hele, Fossand, Oltesvik og
Dirdal» — og til Lysefjorden
pé4 onsdagene. Ingen bater i
Hogsfjord-selskapets eie har
holdt det giende s& lenge i
fjorden.

Baten var godt oppe i
arene - og hadde fort en noe
omflakkende tilveerelse — da
den ble fjordabdd p& vare
kanter av verden i 1925. For
den tid het den «Torghat-
ten» i bortimot et halvt hun-
dre &4r, og pa sine riktig
gamle dager — da den gikk
opp i flammer og ble skutt
pd - het den «Kondor». Og
den var etter tur hjemmeheo-
rende i Kvaleen (ved Brenn-
oysund), Mosjeen, Brenney-
sund, Trondhjem, Stavan-
ger og Oslo.

Béten ble bygd pa Ny-
lands mek. verksted i Kris-

tiania, og ble levert til det
nystartede Dampskibet
«Torghatten»s Aktieselskab
1. juli 1878 i fullferdig stand
for 42 000 kroner, forteller
Leif B. Lillegaard bl.a. i bo-
ken om Torghatten-selska-
pets 100 ar. «Kvale-
hevdingen» Ulrik Qvale var
korresponderende reder.

Malebrev datert Bode 14.
august 1903 (registrert 18/9)
viser at baten var 86.8 engel-
ske fot lang, 15.2 fot bred og
7.3 fot dyp, og drektigheten
var 91.34 br. tonn/40.34
netto. Det var et «paelemas-
tet dampskib», farten var 8
mil pd full speed, men med
en marsjfart pa snaue 7.

Og s var den en kullslu-
ker av dimensjoner, der den
gikk i rute p4 Bindalsfjor-
den, Velfjorden og Vega -
altsd stort sett i traktene
ved det eiendommelige fjel-
let med hal i, som den var
oppkalt etter.

P3 grunn

6. desember 1917 gikk ba-
ten pd gruann ved Neshol-
mene, mens den var pi vei
til Rerey pa Vega. Ingen av
de 22 om bord - derav 11
passasjerer — kom til skade,
men béaten fikk skader i
bunnen. Den kom av igjen i
begynnelsen av 1918 - og
samme 4ret ble baten solgt
til Trondhjem.

Da hadde
allerede skiftet hjemsted et
par ganger. 15. mars 1909
(reg. 19/3) begjeerte Torghat-

«Torghatten»

ten-selskapet hjemstedet
forandret til Mosjeen, og 25.
juli 1913 (reg. 2/8), fra Mo-
sjeen til Brenneysund.

15. august 1913 ble det og
registrert at selskapets navn
var forandret til 4s Torghat-
ten Dampskibsselskab. (I
dag heter det s Torghatten
Trafikkselskap). Men ogsé
etter disse forandringer var
stadig Ulrik Qvale korres-
ponderende reder.

Armods tider

Na& fulgte noen 4r med ar-
mods tider. Ved skjote av 26.
april 1918 (reg. 19/7) ble
«Torghatten» overfort til 4
Baklandets Steberi og Mek.
Verksted i Trondhjem for
6700 kroner, og 9. juli
samme ar (reg. 19/7) videre
til Ola M. Froseth, Trond-
hjem, for 7500 kroner. 29.
juli samme &r (reg. 27/8) be-
gjzerer Froseth biten over-
fort fra Brenneysund til
Trondhjem.

Etter en tid gar det imid-
lertid filleveien med rede-
riet, biten kommer pa
tvangsauksjon og 5. april
1921 (reg. 14/4) far Dyre
Halse i Strinda tilslaget for
24200 kroner. Han drev

«Hogsfjord I»
ved Steinkarkaien.

transport i Trondhjemsfjor-
den, og bygde baten om til
fraktebAat.

Tre ar senere — ved skjote
av 29. august 1924 (reg. 9/9)
overtas baten av fru Su-
sanne Vik, Trondhjem, for
24 000 kroner. S& havner
den pé tvangsauksjon igjen.
18. mars 1925 (reg. 23/4) gar
tilslaget til Trondhjems Ar-
beiderforenings Spareskil-
lingsbank for 10 300 kroner.

I Egersund

S4 slar evrigheda i Eger-
sund kloen i baten. Det vil
si, 23. mai 1925 (reg. 20/6) ut-
ferdiger sorenskriveren i
Dalane auksjonssskjete til
Trondhjem-banken for det
belepet, og 27. juni samme
ar (reg. 4/7) begjeerte banken
baten overfort til registeret
i Stavanger — der den s ble
innfert 12. juli 1925.

Hva i alle dager hadde so-
renskriveren i Dalane med
béten & gjore? Jo, det hadde
seg slik, sier «Hegsfjord I»s
ferste skipper, Kristian Sel-
vig: «Torghatten» var pa vei
til Danmark med skrapjern,
da den ble beslaglagt i Eger-
sund.

Det var visst noe med at
den var overlastet, og man
slapp den ikke videre. S& ble
det tvangsauksjon igjen, og
folk fra Hegsfjord Motor-




baadselskab dro til «okka
by» og kjepte «Torghatten»
for 16 000 kroner.

«Hogsfjord I»

Ved skjete av 2. juni 1925
(reg. 9/4-26) overfores si ba-
ten fra Spareskillingsban-
ken til Motorbaadselskabet,
og 6. april 1926 (reg. 9/4) ble
bitens navn forandret til
«Hogsfjord I». Da var baten
p4 Stavanger Steberi & Dok
igjen blitt ombygd til passa-
sjerskip.

«Hegsfjord I» var jo damp-
bat, og derfor ble selskapets
navn 6. april 1926 (reg. 9/4)
forandret til A% Hegsfjord
Ruteselskap. Det var etter
sammensldingen med Hole
og Forsand Dampskibssel-
skab navnet ble til Hegs-
fjord Rutelag 27. mai 1937.

Ved ombyggingen pa Ste-
beriet fikk «Hegsfjord I» bl.a.
pabygd «glass-verandaen»
pd evre dekk, og baten ble
utbygd akter. Ved ny maling
14. april 1926 (reg. 16/4), ble
biten 92.41 br. tonn/44.33

netto, mens Kkjenningsma-
lene var uforandret.

Ny drektighet

«Hegsfjord I» fikk ny drek-
tighet etter krigen. Ved ma-
lebrev av 28. januar 1946
(reg. 31/1) er tonnasjen
10460 br.tonn/57.19 netto,
mens kjenningsmalene er
uforandret. Ferst 31. januar
1946 blir baten registrert
som motorfartey. Men da
hadde den jo hatt Rubb i
seks ar.

«Hegsfjord I» var noe li-
ten, men var en kjekk bat li-
kevel, sier kaptein Selvig.
Og i forhold til trebaten
«Hegsfjord» var denne «nye»
storveies. Den tok 188 passa-

sjerer og gjorde snaue ni mil
som damp. Men da den 200
hesters Rubb’en kom i like
for krigen, gjorde nok baten
10 mil.

Den gamle dampmaski-
nen havnet hos Bredrene
Anda pad Hundvig, pd Ro-
senberg fikk baten satt i mo-
torfundamentene, og sa ble
«Heogsfjord I» slept til Rub-
bestadneset, der motoren
ble satt inn. N4 kunne man
mangvrere fra styrehuset,
og det var ikke s helt vanlig
pa den tiden.

Stor stas

Det var stor stas og fine
greier da baten ble satt inn i
ruten igjen ved sankthans-
tider i 1940. Men da var det
jo krig — og det ble etter
hvert vanskelig 4 skaffe
drivstoff ogsa til batene.

«Heogsfjord I» hadde rute
pé4 Bersagel, Meling, Adnay,
Ims, Hele, Forsand, Helle,
Oltesvik, Dirdal og Frafjord.
Fra starten trafikkerte den
ogsé Lysefjorden om onsda-
gene — og senere kom ogsi
sendagsrutene, til &4 be-
gynne med forste sendagen i
méneden.

Hogsfjord-selskapet hadde
11924 fatt «Oscar II» p4 hand
for 35 000 kroner, men noen
handel ble det ikke, skriver
Jon Bergsaker i «Baten og
bygda». S& matte man pa
markedet etter en annen
bat i tillegg til trebaten
«Hogsfjord» — som var blitt
satt i fart alt i 1913. S& falt
valget pa «Torghatten».

Lysefjorden
Ruteomradet var blitt ut-
videt, i og med at Lysefjor-
den kom p& rutenettet — da

ok
S

selskapet overtok postferin-
gen pa Hegsfjord - Lysefjord
etter at Sandnes—Stavan-
ger—Hogsfjord-selskapet av-
viklet sine helarsruter i om-
radet og sa postferingen fra
seg.

Alt i 1928 hadde man el-
lers veert inne p& tanken &
kvitte seg med «Hegsfjord I»,
og et par ar senere var det
snakk om at man skulle
bytte «Hegsfjord I» med Ri-
skafjord-selskapets noe
sterre «Gulos». 4 Riskafjord
skulle ogsa fa et mellomlegg
i penger, var tanken. Men
det ble bare med tanken.

Og «Hegsfjord I» holdt det
gaende i fjorden i mange ar.
Men med 4pningen av Fra-
fjordveien i 1964 kom en ny
tid til Hegsfjord. N4 var det
nok med bare en av de tre
bitene Hegsfjord-selskapet
hadde - i tillegg til den ny-
bygde bilferjen.

M/S «Lysefjord»

«Hele» led maskinhavari
— og ble opphogd sent pi
hesten 1964, og fem Ar se-
nere ble ogsd «Hegsfjord I»
solgt. Da var bare M/S «Ly-
sefjord» (ex «Gefion») igjen
pluss bilferjen «Hoegsfjord».

Ved skjote av 8. november
1969 (reg. 21/11) ble «Heogs-
fjord I» — som da 14 i opplag
p4 Engey - overdratt til Jan
Berge og Rudolf Stangeland
pa Forsand for 10 000 kro-
ner. De tok ut motoren, men
etter bare noen maneder
solgte de den videre til Oslo.

Ved skjote av 17. januar
1970 (reg. 6/2) overdras ba-
ten til Ole Bjern Torjussen,
Oslo, for 25 000 kroner. Ba-
ten ble slept til Oslofjorden,

og de sa at den nye eieren
brukte den til & bo i. Han
depte den og om til «<Kon-
dor».

Branti 1972

S&4 veldig mange A&rene
fikk heller ikke Torjussen
ha baten. Han holdt pA med
4 pusse baten opp, da det om
ettermiddagen 30. oktober
1972 tok fyr om bord, mens
baten 14 i Bjernehodebukta
p4 Nordre Haey i Oslofjor-
den, litt nordenom Drebak.

Arsaken skal ha vert
gnister fra en slipemaskin,
og baten ble totalskadet.

Etter brannen skal baten
ha veert brukt som skyte-
skive for Sjeforsvaret. Os-
carsborg ligger da heller
ikke langt fra der «Kondor»
brant opp. Men heller ikke
Marinen klarte 4 gjore «kal»
p4 den gamle traven, og 12.
desember 1973 ble bAten
solgt til Ostfold Skipsopp-
hugning i Sarpsborg. Det vil
si, firmaet fikk biten mot en
gave (de ga 5000 kroner) til
Akergy fort i Hvaler.

Den siste reis

Og n& fikk den iallfall
standsmessig eskorte p4 sin
siste reis. Det var jo ingen
maskin ombord, si& den ble
slept av en av Sjeforsvarets
béter den siste biten opp til
Sarpsborg.

Og i mars-april 1974 var
s& «Kondor», (ex «Hegsfjord
I», ex «Torghatten») ferdig-
hogd - og bokstavelig talt
havnet pa skraphaugen. 1.
desember 1975 ble den slet-
tet av skipsregistret i Stav-
anger.




«Lysefjord 1»

a «Lysefjord I» gikk til
D bunns i Ardalsfjor-
den i 1941, mistet
Hogsfjord-selskapet den eld-
ste fjordabdden Hegsfjord-
buen noen gang har hatt i
de bortimot to manns-
aldrene selskapet drev i fjor-
dafarten. Biten var da 67 ar,
og hadde veert «hegsfjor-
ding»i10. Men ingen bat har
selskapet eid i s& kort tid —
verken for eller senere.

Man ka i all verden skulle
en Hegsfjord-bat i Ardals-
fjorden? Jo, den var leid av
Josenfjord-selskapet for &
g4 en ekstratur palmesen-
dag 6. april 1941.

Og baten var pa oppsei-
ling til Ardal, da den i stra-
lende veer ved middagstider
grunnstette og sank ved
Sméskjerene - mellom
Ser-Skar og Nessa. Bade de
fire-fem passasjerene og
mannskapet pa seks kom
seg velberget i land.

Oljeknapphet
Det var i krigens dager,
dette, og oljeknapphetsti-
der. Det er vel grunn til &4
anta at Jesenfjord-selskapet
skulle spare pa de dyrebare
driapene - og leide dampen
«Lysefjord I» til & ta denne
pasketuren fra Ardal den

sendags ettermiddagen.
Josenfjord-selskapet var

jo ikke «short» for tonnasje,
for «Jesenfjord» 14 i Ardal
den sendagen. Og si matte
den likevel starte opp — og
gé til unnsetning.

Det var ellers ikke forste
gang «Lysefjord I» hava-
rerte. Forste gang vari 1918,
da baten het «Frost» og var
hjemmeherende i Hauge-
sund. Der nord for Bokna-
fjorden var ellers baten i en
dryg mannsalder passasjer-
bat, og het bade «Karm-
sund» og «Karmey». Siden
var den frysebat, og het ogsa
«Fryseri I». Men den het
«Frost», og herte hjemme
der nord i Alesund, fer den
kom til Hegsfjord.

Seks navn

Béiten hadde hatt seks
navn, fer den startet sin om-
skiftende tilvaerelse som
passasjerbat serpi. Den het
nemlig «<Mandal» da den ble
levert fra Trondhjems Me-
kaniske Veerksted til Man-
dals og Omegns Dampskibs-
selskab i 1874.

Og den gikk i rutefart
mellom Mandal og Kris-
tiansand — omtrent i samme
fart som «Lindesnaes» (som
senere ble «Jesenfjord»)
gjorde i over 40 Ar fra mid-
ten av 1880-arene, bare det
at «Lindesnses» herte til i
Farsund.

Men etter det Rolf Kr.
Danielsen pid Snik i Ser-
Audnedal opplyser, sa gikk
«Mandal» ogsd pa Farsund
og Arendal. Fra 25. juli 1875
gikk baten til og med en tur
i uken mellom Christian-
sand og Frederikshavn i
Danmark. Senere ble lokal-
ruten innstilt, og «Mandal»
startet en rute pa Christia-
nia.

3132 kommerselester
«Mandal» var rigget som
skonnert, og hadde disse
kjenningsmalene som ny:
Lengde 86 engelske fot,
bredde 18.6 fot og dybde 8.2
(senere forandret til 8.5) fot.
Ifolge Veritas-registeret for
1874 var drektigheten 31%
kommerselester. Kommer-
selester var den gamle male-
enheten for skips drektig-
het, og en norsk kommerse-
lest var lik 2.08 reg.tonn. Sa
«Mandal» var altsi 65.5 reg.
tonn.

Det er vel grunn til 4 anta
at dette kan ha vert netto-
tonnasjen, og at baten var
om lag 123.5 brutto-tonn.
Det harmonerer mer med
senere mal. For som «Karm-
sund» var baten rundt Ar-
hundreskiftet 154 br.tonn/
81 netto, og na var Kkjen-
ningsmélene 106.1 x18.8x 8
fot. Det vil altsi si at baten

«Lysefjord I» for full fart.

mé ha blitt forlenget vel 20
fot.

Det var i 1877 «Mandal»
ble solgt til Haugesunds
Dampskibsselskab for
60 000 kroner og omdept til
«Karmsund». HDS var star-
tet 18. september 1877, og
«Karmsund» var selskapets
forste bat.

Den ytre leia

Den ble like etter starten
satt inn i rutefart pa Stav-
anger-Haugesund-Bergen
(den ytre leia mellom Hau-
gesund og Bergen), men
gikk ogsé dels p4 Sunnhord-
land. Aret etter fikk baten
postbevilling mellom Hau-
gesund og Bergen.

Etter noen ar tok selska-
pets ledelse opp arbeidet for
4 utvide trafikken, og i 1904
ble D/S «Karmsund» bestilt
i Trondhjem. Da den nye ba-
ten ble levert aret etter, skif-
tet gamle «<Karmsund» navn
til «<Karmey», og ble satt inn
irutefart pa eyene utover til
Usira og innover til Tysvear
og Skjold.

I 1906 fikk selskapet ogsa
D/S «Haugesund», men ru-
tene p4 eyene og den indre
leia til Bergen gikk med tap
— og méatte oppgis. Og ba-
tene ble solgt.




«Fryseri I» og «Frost»

I 1915 ble «<Karmegy» over-
tatt av 45 Haugesunds Fry-
sekompagni (v/Harald Niel-
sen) og omdept til «Fryseri
I». Aret etter ble baten solgt
til Bergens Brislingscom-
pagnie 4 i Haugesund og
omdept til «<Frost».

Som «Karmsund» var
drektigheten 154 br.tonn/81
netto, mens den bade som
«Karmey», «Fryseri I» og
«Frost» (fer havariet) var pa
159 br.tonn/81 netto. Og i
alle &r fra og med baten het
«Karmsund» var kjennings-
malene de samme:
106.1 x 18.8 x 8 engelske fot.

Det var mens Brislings-
compagniet eide «Frost» den
havarerte forste gang. Ba-
ten var 15. januar 1918 pa vei
fra Kristiansund til Bergen
med tomkasser, da den i
storm og snedrev ved 22-ti-
den grunnstette i det urene
farvannet i Lepseyrenna
nord for Alesund, og ble
vrak. Foreren fikk en advar-
sel fordi han fer grunnste-
tingen ikke benyttet loddet,
som det star i sjpulykkessta-
tistikken.

Berget

«Frost» ble imidlertid ber-
get av Ludv. Fladmark 4s —
et bergingsselskap i Alesund
som ikke eksisterer lenger.
Webjern Fladmark forteller
at baten sa feel ut da den ble
tatt opp.

Den ble ombygd til passa-
sjerbat igjen, og mye av ar-
beidet gjorde Fladmark selv.
Og 20. mai 1925 (registrert
28/5) kom det andragende
fra Ludv. Fladmark #s om &
f4 D/S «Frost» innfert i Ale-
sund skipsregister.

Et bilbrev datert 16. juni
1925 (reg. 15/7) viser at baten
ble oppbygd fra vrak i 1918.
«Frost» ble imidlertid ikke
brukt etter ombyggingen.
Den 14 i Alesund for salg. Og
i de darlige tidene den gang,
ble baten 12. juni 1931 (reg.
3/7) solgt til s Hegsfjord
Ruteselskap for 30 000 kro-
ner.

Til Stavanger

Alt 30. mai 1931 (reg. 1/6)
var det imidlertid kommet
begjeering fra Fladmark om
4 fa baten overfort til Stav-
anger som nytt hjemsted, og
den ble innfert her i byen 6.
juni 1931. 22. august samme
ar (reg. 24/8) kom det s& be-
gjering fra Hegsfjord om
navneforandring til «Lyse-
fjord I».

Baten ble ommalt 12. sep-
tember 1931 (reg. 14/9), og
det er vel da drektigheten
ble 144.30 br.tonn/84.44

netto. Ved mélebrev av 16.
mars 1925 var tonnasjen
149.54 br.tonn/83.41 netto.
Men kjenningsmélene var
hele

tiden de samme:

106.1 x 18.8 x 8.0
fot.

«Frost» ble altsd kjept til
Hogsfjord for 30 000 kroner,
og man ga «Hegsfjord» i
bytte for 8000. P4 den miten
kom den gamle trebaten ut
av Hegsfjord-trafikken. «Ly-
sefjord I» ble ombygd pa Ste-
beri & Dok, og fikk passa-
sjersertifikat for 282.

engelske

En uteseiler

Det var ingen «Lysefjord»
i fart p4 Hegsfjord pa denne
tiden. Men Kornelius Olsen
hadde fra 1915 en uteseiler
med det navnet, og det var
grunnen til at Hegsfjord-
baten matte ha med romer-
tallet.

«Lysefjord I» ble ikke
brukt om vinteren. Da 14
den for det meste opplagt
ved Steberi & Dok. Biten
var noe stor til vinterrutene
— og den slukte en del kol.
Men fra var til hest dampet
den av garde til Hogsfjord og
Lysefjord. Og det var en gild
bat, stedig og god — og den
gjorde ti mil, sier kaptein
Kristian Selvig, som forte
baten.

Men han var ikke om bord
da baten forliste palmesen-
dag 6. april 1941. Baten var
leid ut for denne ene Ardal-
turen , og baten var pa vei
fra byen da den gikk pi
grunn. Baten hadde veert
innom Ser-Skar og skulle
over til Nessa.

o doop

Havariet

Marthon Serskir, som i
dag ferer «Tau», og tre ka-
merater, var pd skitur pa
Lagaheid opp av Ser-Skar
denne fine sol-dagen - og
ble vitne til at «Lysefjord I»
gikk p4 undervannsskjeeret
30 favner rett ut av seren-
den av Langholmen.

Ingen mennesker kom til
skade. De fire-fem passasje-
rene ble fort fra borde i den
ene livbaten, og kom i god
behold i land p4 Furuhol-
men, leser viiavisen fra den
gang. Og last var det ikke
med.

Ikke lenge etter grunnste-
tingen ble baten brakt flott,
men skadene viste seg &
veere si alvorlige at man be-
stemte seg for & kjere baten
pa land. Den gikk rundt Fu-
ruholmen og ble kjert opp
p4 Sméskjerene. Her var
det imidlertid si bratt, at
baten gled ut og sank pa vel
35 favners vann.

Slettet i 1953

21. november 1941 (reg.
forst 12/3-43) kom det si be-
gjeering fra Hegsfjord Rute-
lag om & f4 farteyet slettet.
Men ikke for 14. februar
1953 ble «Lysefjord I» (ex
«Frost», ex «Fryseri I», ex
«Karmey», ex «Karmsund»,
ex «Mandal») slettet av
skipsregisteret i Stavanger.




MS Lysefjord mot Hogsfjorden

«MS Lysefjor d) (den andre Lysefjord)

Dette er den baten vi som vokste opp 1 Frafjord pa 1950-tallet husker aller best. Det var den baten som
hadde de fleste turene til de indre Hogsfjord-bygdene: Helle, Oltesvik, Dirdal og Frafjord. Tresetene

var imidlertid ikke behagelige, men for oss ungene var dette uten betydning. En ting vi merket oss ved
denne baten, var farten. Med sin toppfart pa 12 knop gikk den merkbart raskere enn MS Hogsfjord I (9
knop) og holdt nesten folge med MS Hole (13 knop).

Baten ble bygget 1 1933 ved Odense Staalskipsverft, Odense i Danmark. Ved dédpen fikk den navnet
MS Gefion og levert til A/S Damskibsselskabet Oresund 1 Kebenhavn. I omkring ti gar gikk den 1 rute-
fart over Oresund, mellom Kgbenhavn og Malmo. Béten ble 1 1944 solgt til Rederi-ABSjollen i Malmg
som sd 1 1946 solgte baten videre til Hogsfjord rutelag A/S 1 Stavanger. Prisen var kr. 207 000. Samti-
dig ble sesterskipet til MS Gefion — MS Gylfe — solgt til Josenfjord rutelag. Denne béten fikk navnet
MS Ardalsfjord. Disse to tvillingbitene var svart like av utseende, bortsett fra at skroget til sistnevnte
var malt i en lysere (gra) farge enn MS Lysefjord.

MS Gefion = MS Lysefjord var 95 fot lang og 19,8 fot brei da den ble sjosatt, tonnasje: 71 brt — 40
t.dw. Maskinen var en 4 cyl. 4T RM (250 bHK) fra Tuxham AS i Kegbenhavn. I 1964 ble det satt inn en
ny motor pa 300 bHK fra Wichmann Motorfabrikk pa Bemlo.

Pa 1960-tallet var det to viktige hendelser som gjorde av den mangearige rutetrafikken pa Hogsfjorden
etter hvert ble avviklet. Den ene var opprettelsen av ferje mellom Lauvik-Oanes og Forsand 1 1962.
Den andre var dpning av veien mellom Gilja og Frafjord i 1965. Mens MS Hogsfjord I og MS Hole ble
solgt, hadde Hogsfjord rutelag fortsatt en del trafikk utover pd 1970-tallet, serlig til Lysebotn og sma-
stedene innover langs Lysefjorden. Men 1 1975 var det slutt: Alle konsesjonene til rutelaget ble kjopt
opp av DSD (Det Stavangerske Dampskipselskap) og MS Lysefjord ble ogsé overtatt av DSD.

Utover pa 1960-tallet ble det klart at MS Lysefjord hadde en stor svakhet: Den kunne ikke frakte biler.
Sa 1 1970 ble baten forlenget og ombygget ved Bradrene Bjornevik pd Hundvag ved Stavanger. Dette




skjedde ikke uten dramatikk. Like for jul 1970 hvelvet baten og sank ved brygga pa Hundvag. Men
béten ble hevet og satt i god stand igjen. Den fikk nd sertifikat for 5 biler og 195 passasjerer.

Som nevnt ovenfor overtok DSD MS Lysefjord i 1976. Etter noen ar ble den solgt videre ...
1983: Solgt til P/R Offshore Services (Ingmar Ostbg), Stavanger

1985: Solgt til Jonny Garvik, Hagavik/Bergen. Omdept til MS Sundoy.

1988: Solgt til Henning Kumle, Bekkestua/Bergen.

1989: Solgt til Skipsinvest KS (KJ Invest AS, Oslo), Bergen

1990: Solgt til K/S Carnival (Eiendomssenteret AS), Drammen. Omdept til MS Carnival.
1998: Solgt til Juno AS, Svelvik/Drammen.

2003: Solgt til Eiendom Skip AS, Svelvik/Drammen.

2010: Solgt til Carnival AS, Svelvik/Drammen.

Fra omkring 1990 til omkring 2012 ble MS Carnival benyttet delvis som turbat med base i Oslo sen-
trum, delvis som restaurantbat i Oslo, bl.a. liggende ved Aker brygge. 1 2015 ble baten kjopt av Marcus
Rolandsen, Oslo. Den ligger na pa Bygdey og brukes som privat lystbat pa Oslofjorden.

MS Lysefjord etter om-
byggingen i 1970. Ba-
ten ligger ved Lauvik.
1 bakgrunen ser vi litt
av Forsand. Foto:
Johannes Ostvold.

MS Carnival ved kai
pd Bygdoy utenfor
Oslo i juni 2017. Den
% er fremdeles registrert
i skipsregisteret og
har kjenningssignal
LLPP. Foto: Marcus

Rolandsen




«H gle»

ole var den siste
<< tradisjonelle fjor-
dabidden Hogs-

fjord Rutelag fikk, og var en
staselig bat da den ble satt i
rute fra sommeren 1950.
Men den fikk ikke si veldig
lang tid i den fjorden Rute-
laget bar navn etter. Etter
13-14 ar fikk den s& store
maskinskader at den ble lig-
gende uvirksom et par 4r —
for ogsd den havnet pa
skraphaugen hos Bredrene
Anda pa& Jadarholm pa
Hundvag.

Baten ble ikke levert ny
til Hegsfjord-selskapet, og
den var alt begynt & dra pa
arene, da den kom til vare
kanter. Opprinnelig het den
«Stubbekjobing», og ble le-
vert til et dansk rederi fra et
svensk verksted i 1912. Like
etter forste verdenskrig kom
baten til Norge — til Kristia-
nia. Men det var bare for en
kort stund.

Den lengste tiden hadde
baten pa Serlandet. Gikk
mellom Farsund og Kris-
tiansand som «Lyngdal» i
mange, mange ar. Den sam-
seilte og en tid med «Lindes-
nas», som jo og i sin tid
gjorde rogalending av seg —
som «Jesenfjord».

Baten ble bygd p4 Eriks-
berg Mek. Verkstad i Gote-
borg, og ble levert til Damp-

skibsselskabet Stubbekjo-
bing, som holdt til i byen
med samme navn pa Falster
i Danmark, men som i dag
«skriver navnet sitt» uten j.

Baten var av stal, og rig-
get som skonnert. Den var
p4 140 brutto tonn, var 106.4
engelske fot lang, 19.4 fot
bred og 8.0 fot dyp. Om ba-
ten senere har skiftet eier,
eller om H.J. Risch var for-
mann i bestyrelsen for det
danske selskapet skal veere
usagt, men 17. mai 1918 (re-
gistrert 4/4 -19) skrives det
kontrakt, hvorved herr
Risch selger D/S «Stubbe-
kjebing» til Trygve Sagen i
Kristiania for 250 000 kro-
ner.

Et halvt ars tid bare, var
baten i Sagens eie. 23. no-
vember 1918 (ogsa reg. 4/4
-19) skjotes baten over fra
Sagen til skipsreder Reinert
Christensen i Lyngdal. Ba-
ten ble kjopt pd vegne av
A/S Dampskibsselskabet
Lyngdal, der den i dag (1981)
90 &4r gamle Richard Buch
var disponerende reder.
Samtidig ble bitens navn
forandret til «Lyngdal», og
baten ble registrert i Far-
sund. N4 var prisen 265 000
kroner.

148,73 br.t.

Ved malebrev utstedt i
Mandal 1. mars 1919 var

drektigheten 148,73 br.t./
58,73 netto. Lengden var
uforandret 106,4 engelske
fot, mens bredden n& var
18,9 fot og dybden 7,9 fot.
Béaten holdt det gadendeialle
mellomkrigsarene. Det var
mange lokalbdter ogsd der
sor, men Rolf Kr. Danielsen
iSnik i Ser-Audnedal fortel-
ler at D/S «Lyngdal» var den
fineste av dem alle. Den var
og den siste passasjerbaten i
lokalfart pa serspissen av
landet.

«Lyngdal» ble satt inn i
ruten mellom Farsund og
Kristiansand i konkurranse
med «Lindesnaes», som
hadde gatt i samme ruten si-
den 1886, da den ble levert
som ny fra verkstedet i Kris-
tiansand. «Lyngdal» tok seg
flott ut — kvitmalt som den
var, med teak overbygning
og «med skorstein og master
hellende akterover, nett
som pé en steamyacht».

Med ogsa «Lyngdal» i rute,
ble det daglige turer i begge
retninger. Til & begynne
med var det utvilsomt bruk
for begge batene, men etter-
hvert gikk trafikken mer og
mer over pa veiene, si ba-
tene ble mer og mer overfle-
dige.

«Lyngdal» gikk trutt i alle
ar. Etter at den hadde pas-
sert Lindesnes sinn rundt

Den ombygde «Hole»
flaggsmykket i fiorden.

500 ganger, mottes de to ba-
tene bokstavelig ved Snik -
p4 estsiden av «Neset», og
begge ble skadet i baugen
ved kollisjonen.

Det kom darlige tider, og
«Lyngdal» kom p& tvangs-
auksjon. 27. oktober 1927
(reg. samme dag) far Lyng-
dal Sparebank tilslaget for
50 000 kroner, men kort et-
ter — 27. januar 1928 (reg.
samme dag) overtas «Lyng-
dal» av A/S Dampskibssel-
skabet Lindesnees i Farsund
for 55 000 kroner.

De to selskapene gikk da
sammen, og D/S «Lindes-
nges» — som jo var den eldste
av batene - ble like etter
solgt til Jesenfjord-selska-
pet i Stavanger.

Til krigen

«Lyngdal» fortsatte alene i
ruten til 1939, da baten ble
leid av forsvaret, og 14 i trak-
tene ved Kristiansand pi
neytralitetsvakt. 8. april
1940 ble det tyske troppe-
transportskipet «Rio de Ja-
neiro» senket utenfor Lille-
sand, og «Lyngdal» kom om
kvelden inn til Kristiansand
med flere omkomne tyske
soldater.

Dagen etter overtok tys-
kerne baten, og fjernet det
gamle navnet. Under hele
krigen gikk gamle «Lyngdal»




med kamuflasje-farger som
tysk vaktbat. Like etter kri-
gen ble baten funnet igjen
p4 Marineholmen i Bergen,
og gamle kaptein Visland og
hans to senner fikk den hyg-
gelige oppgave 4 fore baten
hjem igjen til Farsund.

«Lyngdal» kom né p4 nye
hender. 30. august 1945 (reg.
1/11) ble baten solgt til Part-
rederiet Lyngdal med Anton
T. Abrahamsen som besty-
rende reder for 33 000 kro-
ner. Karl Hansen, Bjergulv
Tangen og Oluf Skjelbred-
Knudsen var de andre inter-
essentene.

Patria A/S II

Aret etter — 27. mai 1946
(reg. forst 31/5 -48) blir Abra-
hamsens og Hansens halv-
del av baten skjetet over til
Skjelbred-Knudsen for
50 000 kroner, med pateg-
ning av 14/5 hvorved sist-
nevnte overdrar samme til
Dampskipsselskapet Patria
A/S 1I, Kristiansand, for
34 289,30 kroner.

12. mai 1948 (reg. 31/5)
skjetet Tangen sin fjerdedel
over til Patria A/S II for
17 144,65 kroner, og to dager
senere (ogs& reg. 31/5) skjo-

tet Skjelbred-Knudsen sin
del over til samme selskap
for samme pris. 4. juni 1948
ble ogsa «Lyngdal» innfert i
skipsregisteret i Kristian-
sand.

Baten gjorde noen f3 tu-
rer i samme ruten som tidli-
gere — vesentlig med last.
En tid gjorde ogsé baten tje-
neste som bergingsbat.

Til Stavanger

11950 kom baten til Stav-
anger. Ved skjote av 12. ja-
nuar 1950 (reg. 19/4) overtas
den av A/S Hegsfjord Rute-
lag for 35 000 kroner. Biten
blir innfert i skipsregisteret
i Stavanger 23. mars 1950, og
23. mai 1950 (reg. 2/6) kom
det begjeering om navnefo-
randring til «Hele». Ved nytt
malebrev av 6. september
1950 (reg. 8/9) var drektighe-
ten 197,49 br.t./106,68 netto,
mens lengden var forandret
til 105,5 engelske fot — med
bredde og dybde uforandret
18,9 og 17,9 fot.

«Hple» ble ombygd hos
Brodrene Lothe Flytedok-
ken i Haugesund, og fikk et-
ter ombyggingen plass til
267 passasjerer. Dampma-
skinen ble demontert, og en

Fairbanks Morse diesel
(bygd i 1943) pa 500 hester
ble satt inn. Nar gjorde ba-
ten 13 mil.

Det méitte gjeres mye med
baten, for den kunne settes i
fart, forteller Jon Bergsaker
i boken «Baten og bygda». Et
forste tilbud pa4 motor og
ombygging var pa 273 000
kroner, men det ble dyrere
enn det — for biten kunne
settes i rute pA Hegsfjord og
Lysefjord sommeren 1950.

Lyse-utbyggingen

Dermed hadde Rutelaget
tre motordrevne rutebater.
Utenom «Hegle» var det
«Hegsfjord I» og «Lysefjord».
Men «Hgle» var sterst og
passet bedre til tyngre last.
Det kom seerlig vel med i for-
bindelse med transport i
Lyse-ruten, etter at Lyse
Kraftverks utbygging var
kommet i gang i slutten av
1940-arene.

Denne utbyggingen forte
og med seg at rutene pa Lyse
ble mye utvidet. N&ar det
f.eks. fra sommeren 1950 var
fem turer i uken fra Lyse-
fjorden, s& var det et langt
steg fra de ferste rutene i

1870/80-arene — da det gikk
en bat om varen og en om
hesten, skriver Bergsaker.

I 1964 kom det nye Gilja-
Frafjord-veien, og n& var
det nok med en bat — iallfall
i vinterhalvaret — til 4 holde
oppe Lysefjord-ruten. Sent
pa hesten 1964 leste noe av
dette seg av seg selv: «Hole»
brakk veivakslingen og
métte tas ut av trafikk. Det
viste seg umulig & skaffe re-
servedeler, og baten kom al-
dri i fart mer.

Til opphogging

Den 14 en tid opplagt pa
Engey-siden av Pyntesun-
det, men det endte med at
den ble solgt til opphogging.
(I1969 ble ogsé «Hegsfjord I»
solgt, s& av fjordabiddane
hadde selskapet da bare «Ly-
sefjord» igjen).

31. august 1966 (reg. 11/10)
ble «Hole» solgt til Bredrene
Anda for 19 000 kroner. 1.
juni 1967 (reg. 22/6) kom det
melding fra Jadarholm om
at baten var hogget opp. Og
22. juni 1967 ble si «Hole» (ex
«Lyngdal», ex «Stubbekjo-
bing» slettet av skipsregister-
et i Stavanger.
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Rutetider 1933

Pinseruter 1937

Ekspedisjon i Stavanger, Stenkarkaien. Telefon 349
Ekspedisjon i Sandnes, G. Block Watne. Telefon 18

Pinseaften
D.s Hegsfjord I D.s Oscar I1

Fra Frafjord 5!/ fm.| Fra Stavanger 3°/s em.
tBirdal . ... - | Bergsagel . 4%« -
.-Sllq g RS, ey =
e Hale.....S‘h -
Tl - | ‘Forsand ..« 9%y =
..... e feBemmevik b e
emk e S R Idane. ST e lates
7%/« - | Fosmark .. 63/‘ -
- | Drattelid . -
Sorxgesand., 7‘/4. -
em.| Floyrli.... 7%y -

¢ Haaheller,. 84, -

Dis Lysefjo

Fra Fraf]ord; 5‘ 2 em. |
Dirdal ....
<k X

- |til Lysebotn. 8Js - |

1. Pinsedag

D.s Lysefjord I

Fra Stavanger8  fm.
Bergsagel . 9 -
Meling ... 9's -
Flgle o 198, et
Forsand . . .10 -
Helle ....:10'/> -
Dirdal .. . 3103/, =%

til Frafjord 511114 -

/
6 -
64s -
6”/4.x
T

2. Pinsedag
D.s Lysefjord I D.s Oscar II
| Fra Stavanger9
Fra Stavanger fm.| Bergsagel .10
Bergsagel.. 9 « 15 1ofe: v . . 1082
Meling ... 9'/y - | Forsand...10%s
Halegw . .. 98/ ) -k Bidane ...11%,
Forsand . .10 z Songesand 11%)4
Hellel ... 10120 = Floyrli ....12,
‘f'Il)irdafl' 2 d ..10‘:/4 - |til Lysebotn 11/,
; Fra,]qr R Fra Lysebotn 2!/s
1 Fra Fﬁﬂﬁm’d 5 em.| Haaheller . 2%/,
Dn‘dﬁi‘ 51 - | Floyri.... 34
e Songesand 3’1;
B Brattelid ..
61js - | Hengjane . 4‘[4:‘
£ gosmark ¥ 4‘[1

fm.




A-S HOGSFJORD RUTELAG — SOMMER-POSTRU’

SUNDAG
«Hgley

Fra Stavanger .
Adngy

Ee .
Forsand
Vika
Refsa
Kidane :.....
Fosmark ....
Songesand
Flgrli

til Lysebotn

Fra Lysebotn
Haheller
Flgyrli
Songesand
Fossmark
Refsa

......

Forsand
Hgle
til Stavanger

Fra Stavanger
Meling
Skjeivik
Bergsagel

til Stavanger

«Lysefjord»
Fra Stavanger
Bergsagel
Meling
Skjeivik
Forsand
Helle
Dirdal
til Frafjord

.....

------

Fra Frafjord .... 17.30 Img. ...7ivé
Dirdal. .4 18.00 Hole (vi-cieh
Oltesvik .... 18.15 Forsand
Foller v v 18.30 Helle ........
Forsand . 19.00 Oltesvik
Lauvik oo 19.15 DIrasl., o . ov
HAle v ens 19.30 | til Frafjord
Dersom det er pas-
sasjerer gar baten «Hggsfjord I»
om Meling. Fra Bergevik ....

til Stavanger .. 20.45 Forsand

Hole ...

Fra Stavanger 20.45 Ima-.; Plospn.

til Frafjord. Adngy
Bergsagel
«Hggsfiord I» til Stavanger

Fra Lysebotn .... 16.15
3 Th 0 of b ESIGIR R 17.15 «Hgle»
Songesand .. 17.45! Fra Stavanger
Brattelid . 18.00 Forsand ....
Retsd - v, 18.15 Bloriys e
Forsand . 19.00| til Lysebotn
TS b oimnite. 19.30
Adndy ... 19.45

til Stavanger 20.45 TYSDAG

<Hgle»
MANDAG Fra Lysebotn ...
«Lysefjords Flgrli .......
Forsand

Fra Frafjord .... 5.15] til Stavanger ...
Dirdal = ... 5.45
Oltesvik 6.00 «Lysefjords
Helle axaeea: 6.10 by Frafjord ....
Forsand 6.45 Diedal ... 05
Skjeivik 715 Hellda e,
Melng: i...imis. 7.30 Forsand

til Stavanger 8.45 Hele joieam

Im& . .oneily

Fra Stavanger .. 15.30 Adngy ......
Bergsagel ... 16.30 Meling .....
Meling ..... 16.45 Bergsagel ...
Adngy ..... , 17.00| til Stavanger

6.30
6.45
7.00
7.15
7.30
7.45
8.45

. 13.00

14.15
15.45
16.30

6.00
6.45
8.00
9.30

5.15
5.45
6.15
6.45
7.00
715
7.30
745
8.00
9.00

i
|

Hogsfjord rutelag - sommarpostruta 1950



[svanskene

Lerdag kom bdten ikke inn — og

{ gar var det sa

Ikke | manns minne har det hendt
at meinisen har stengt Frafjorden |
#4 lang tid som { Ar. Forrige tirsdag
lyktes det omsider en av Hogslord-
selskapets biter & bakse seg fram
gjennom den, men dermed var ikke
fyorden Apen for trafikk. lsen pak-
ket seg sammen igien og piskeaften
klarte ikke biten & komme inn til
brygea. Passasjerene mitte gh | land
og selv om jisen er 1214 tommer
tykk, si er den utrygg somme steder,

Det var med spenning de mange
piskegiestene ventet pd biten | gir
ettermiddag. Ville den klare A kom-
me inn? Kyndige folk tvilte pd det
Isen hadde pakket seg og det var alt
annet enn hyggelige utsikter for dem
som stod og ventet. Skulle en ut pl
isen, mitte en | bit for den var seget

1 Frafjord

vidt den kom ut

en del ut fra land. Men kaptein Sel.
vig pA sHegsfjord 1« kom seg inn.
Verre var det da biten skulle ut
igen. Da hadde strémmen satt fsen
| drift og korket til renna. Biten ble
presset farlig naer steinene | stranda,
Swrlig de siste 100 metrene var van-
skelige. Da var det pd nare nippet
at biten ikke ble sittende helt fast
kloss | land, og hadde ikke Selvig
manevrert sd fint, ville de 8090
passasjerene ha fitt seg et ufrivillig
opphold midt ute | Frafjorden. NA
fikk det godt, og biten ble bare en
halv time forsinket
Slik som forholdene har vart |
vinter | Frafjord har veikravet meld:t
seg med ny styrke. Forhdpentlig vl Stavanger
det ikke vare sh lenge for posjekiet Aftenblad
er godkjent og arbeidet kan twa tl 08.04.1947

,Jeg har aldri sett noe slikt
i de 33 ar jeg har gatt Frafjord”

,,Hogsfjord I' velberget i Stavanger

etter sitt ufrivillige oppbold i isen

— Hadde vi hatt litt tidligere rut
Igrdag, hadde vi klart & komme ut ¢
fra Frafjord, sa kaptein Kristian
Selvik, da ,Hpgsfjord I, kom til
Stavanger 1 pir middag, ctter sitt
ufrivillige opphold i isen, Da vi var 538
ph vel u!.uwr fjorden lgsnet isen S
plutselig langs land og satte sam-
mmﬂdﬂlﬁ helst stygt ut, Hel-
digvis satte den sammen utenfra
forst, sllk at vl ﬂ.kk sjansen 4 M
komme oss tilbake til Frafjord- §
kalen igjen. Jeg har nil trafikert §
Frafjord i snart 33 4r, men har
aldri vort ute for noe liknende

Redningsskgyten »Frederik Lan-
gaards klarto, som meldt | Aften-
bladet i gir, & bryte seg inn til
'I‘l‘llfjw\i. of befrl +Hpgstjord I. fra
Redningsskeyten glik
inmwr i den gamle riken, og hadde
jevnt sig hele weien innover. Men [
sl snart den viget seg til & vike
litt fra riken, var det bom stopp.
Isen er nd 10-12 tommer tykk, o
det akal det noe il & rd med.

Mens ,Hggsfjord I. I innefrosset
forsgkta man pA forskcjellip vis om
det var rid & komme ut. Men det
enoste som kunne nyttet var dy-
namitt, og selv det hadde kanskje

Kapteln Kristian Setvik,
vert tvilsomt. Og det var 83 kaldt) yerre, Nel, man mi nok belst be-

der inne ot det bare siden lgrdag e den nedvendige trans-
har froisot Hl to fommer DYIS,| Lo borer oo oh lone e
1 gir morges var vinduene 1 styre- | done er som nf. Det som trenges
huset topplrosne. Det var forste | o mudmrogkmlug wind fra aust.
gangen 54 lenge vi 14 der. Det kan renzke op:

»I'rederik Langaard. gikk opp-| Kaptein Se]\rik ber oss til slutt
under akterenden pd » jord Is|rette en takk til folket | Frafjord
og frisket si opp | dm ingen | med handelsmann Peder Frafjord
som var holdt rundt biiten, — Det | i spissen, for at de gjorde oppholdet
giklk lett & £0 snu, og bitene gikk sh | si hyggelig,

‘!lnrn H :j:fidlmg:lrmut lkade
n. «Hpgs . t sk
pa propellen, men om isen har HENTER BRINGER

s e e e W'l :
skipe r
= Vil riken bll holdt Apen? "l’lﬂ’ 'M
o — Det =mvel.d t:‘il.luni. Man kan r
me ut for del samme en B
t o da ko det Eanaeie gt | Telf. 35523,  Rogalandsgt. 3

Redningg[soi i oiinms
F[E[lrlk langaam Rogalands Avis 08.02.1947
knuste Frafjordisen

Laget rdk fortere
enn isfiskerne sprang

Redningsskgyten »Fredrik Lang-
gaard« har i formiddag laget rik
i Frafjorden, og .Hogsfjord I«
fulgie eiter skgyten ut riken.

Hggsijord Rulelag vendte seg til
havnefogd S. M. Lura, som tok
redningsskgyten fra sildefeltet. —
sFredrik Langaard« gikk fra Stav- Stavanger Aﬁenblad

BRETT over til siste side * 9 10.03.1955

Stavanger Aftenblad 09.03.1955



Mannskap

Det gikk bater i rutetrafikk pd Hogsfjorden
1 noksa neyaktig 100 ar. Flere hundre men-
nesker hadde sin arbeidsplass her, noen for
kortere perioder, andre nesten hele livet. Det
lar seg ikke gjore & finne fram navn pa alle.
I dette notatet nevnes de fleste kapteinene,
samt mannskap fra Frafjord en vet jobbet om-
bord. Noen av mannskapene fra Frafjord var:
Racin Frafjord, Gerhard Frafjord, Jostein Fra-
fjord, Torgrim Frafjord, Bernhard Frafjord,
Henrik Frafjord, Gustav A. Frafjord, Kare
Fossan, Kjell Haaland, Tore (@yren) Frafjord,
Erling Frafjord og Peder G. Frafjord. De tre
sistnevnte var periodevis ogsa kaptein om-
bord. Nedenfor har jeg samlet foto av atte av
kapteinene som forte Hogsfjordbatene etter
1920.

Gabriel Herigstad (1884-1968)
\

Johannes Grotte (1924-2011) Peder G. Frafjord (1906-1991) Erling Frafjord (1922-2011)
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Omtalen er den enkelte bat er kopiert fra Magnus Torgersens ’Fjordabadane’ fra 1981. Omtalen av MS
Lysefjord er skrevet av Per Terje Haaland.

MS Hogsfjord I legger fra kai i Frafjord 2. pdskedag 1965. Dette var den siste pdasken baten gikk i
Hofjordruta. Foto: Per Terje Haaland.



